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Presentation outline
 Recap

 Document outline
 Chapters 1 & 5

 Revised Schedule
N   i l New material
 Chapter 2: Understanding Iowa
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Document outline
 Chapter 1: Looking ahead to 2040

 What is the Plan?
 What will the Plan include?What will the Plan include?
 How will the Plan be developed?
 How can the Plan be used?
Ch    U d di  I Chapter 2: Understanding Iowa
 Population trends
 Economic trends
 Passenger trends
 Freight trends
 Implications for transportation Implications for transportation
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Document outline
 Chapter 3: Planning considerations

 Economic vitality
 Energy
 Environmental mitigation
 Environmental justice Environmental justice
 Land use and livability
 Maintenance and preservationMaintenance and preservation
 Safety
 Securityy
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Document outline
 Chapter 4: Measuring our system condition

 An introduction to each mode
 The impact of that mode on Iowa’s economy The impact of that mode on Iowas economy
 Meaningful highlights of that modal system
 Current trends
 Key issues

 Chapter 5: Choosing our path
S   f  Summary of issues

 Guiding principle and goals
 Investment actionsInvestment actions
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Document outline
 Chapter 6: Paying our way

 Introduction to transportation funding
 Future costs and revenues by mode Future costs and revenues by mode
 Overall outlook and financial assessment

 Chapter 7: Making it happenp 7 g pp
 Addressing the shortfall
 Programming

f   Performance monitoring
 Keys to making it happen
 What we learnedWhat we learned
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Revised Schedule
 Presented previously: Chapters 1 & 5
 Today: Chapter 2
 October workshop: Chapters 3 & 4
 November workshop: Chapter 6
 December workshop: Chapter 7

 January‐February 2012: Public input period
 February‐March: Final editing
M h b i   i  Ad i March business meeting: Adoption
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Understanding Iowa
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Demographic trends
 Iowa’s population is growing at a slow pace.

 Iowa has grown by 4.55% since 1980.
 Iowa grew 4.1% between 2000‐2010, compared to 3.9% 
for Midwest region and 9.7% nationally.

 Iowa’s population growth is not uniform throughout  Iowas population growth is not uniform throughout 
the state.
 Between 2000‐2010, 31 counties gained population and , 3 g p p
65 lost population(3 remain virtually unchanged).

 The majority of population increases took place within 
    t  or near metro areas.
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County Population Change, 
2000‐2010
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Demographic trends
 Iowa’s population is urbanizing.

 Historically, a majority of Iowa’s population has resided 
i   t  in non‐metro areas.

 If current trends continue, Iowa’s metro population will 
account for 60% of the state’s total population by 2040.p p y 4

 Iowa’s population is getting older.
 Median age has increased from 30 years in 1980 to 38 
years in 2010.

 In 2010, 14.9% of Iowa’s population was over age 65, 
which is fifth highest nationallywhich is fifth‐highest nationally.
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Projected % Change in PopulationProjected % Change in Population 
Age Groups, 2010‐2040
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Demographic trends
 Iowa’s minority population continues to grow.

 In 2010, minorities accounted for 11% of Iowa’s 
l ti   d t   % i   8population, compared to 3% in 1980.

 By 2040, racial and ethnic minorities are projected to 
account for almost 21% of the state’s population.p p
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Minorities in Iowa, 1990‐2040
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Implications for transportation
 Demographic Trends

 Increased population in and around metropolitan areas will 
create congestion and capacity issues.g p y

 Local jurisdictions with decreasing population will experience 
additional strain on already tight road budgets.

 Improving the roadway and driving environment and Improving the roadway and driving environment and 
expanding transportation options are necessary to help meet 
the mobility needs of older drivers. 

 It is important that all Iowans, including minority, low‐It is important that all Iowans, including minority, low
income, and disabled populations, have access to 
employment and services in both metropolitan and non‐
metropolitan areas. p
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Economic trends
 Total employment in Iowa is expected to increase 
slowly.
 Employment grew by 27% from 1980 to 2009 Employment grew by 27% from 1980 to 2009.
 Employment growth is projected to continue at this 
pace, increasing another 28% by 2040.

 Iowa’s traditional employment sectors have changed.
 Since 1980, farm employment has decreased by 45% and 
manufacturing employment has decreased by 17%.manufacturing employment has decreased by 17%.

 In the same period, health care/social assistance 
employment has increased by 138% and service sector 
employment has increased by 99%employment has increased by 99%.
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Iowa Employment by Sector,Iowa Employment by Sector, 
1980‐2040
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Economic trends
 Iowa’s per capita personal income is increasing but 
remains below the national average.
 From 2000 to 2010  Iowa’s per capita personal income  From 2000 to 2010, Iowas per capita personal income 
increased 9%, compared to 4% nationally.

 At 94% of the US average, Iowa’s per capita personal 
i  i   j t d t  b   8%  f th  US  b  income is projected to be 98% of the US avg by 2040.

 Iowa is an affordable place to live.
 80.5% of communities in Iowa’s metros spend less than 80.5% of communities in Iowas metros spend less than 
30% of income on housing. (69% nationally)

 40.5% of these communities spend less than 45% of 
income on housing and transportation  (39% nationally)income on housing and transportation. (39% nationally)
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Implications for transportation
 Economic Trends

 Maintaining an accessible, reliable, and well‐connected 
t t ti   t  i    i t t f t  i  transportation system is an important factor in 
attracting and retaining employers.

 There will be changing demands on urban and rural g g
transportation infrastructure to accommodate growing 
employment sectors.
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Passenger trends
 Iowans are traveling more, but travel is not uniform 
across all modes of passenger transportation.

A i i   l   d Hi h  VMT  i d  Aviation enplanements and Highway VMT experienced 
the largest percent increase between 1990 and 2000.

 Public Transit and Passenger Rail ridership experienced Public Transit and Passenger Rail ridership experienced 
the largest percent increase between 2000 and 2009.
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Iowa Passenger TransportationIowa Passenger Transportation 
Trends Index, 1990‐2010
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Passenger trends
 The number of vehicles per household has increased.

 Since 1990, the number of households with 3+ vehicles 
h  i d b   %has increased by 35%.

 In the same period, the number of households without 
any vehicles decreased by 11%.y y

 Most Iowans drive to work alone.
 In 2009, 79% of workers commuted to work by driving 
alone, 10% carpooled, 4% walked, 1% took public 
transportation (1% other, 5% work from home).

 Percentages virtually unchanged over last decade Percentages virtually unchanged over last decade.

22



Passenger trends
 Average travel time to work has increased, but Iowans still 
have one of the lowest average commute times nationally.
 Since 1990  percentage of workers commuting 30+ minutes to  Since 1990, percentage of workers commuting 30+ minutes to 
work increased from 16% to 19%.

 In the same period, percentage of workers commuting less 
h d d f % %than 15 minutes decreased from 51% to 45%.

 The percentage of workers commuting to a job outside their 
county of residence increased from 17% in 1990 to 24% in y 7 99 4
2009.

 Iowans enjoy the 7th shortest average commute time 
nationallynationally.
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Passenger AADT, % of Workforce 
Leaving County of Residence, 2009
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Implications for transportation
 Passenger trends

 As population and vehicle ownership increase, there will 
b    t l   I ’   d   tbe more travel on Iowa’s roadway system.

 With more Iowans driving farther to work, it will be 
increasingly important to identify and maintain g y p y
commuter routes.

 While the personal automobile is the primary mode of 
h i  i     ill   f   i i  choice, investments are still necessary for aviation, 
bicycle and pedestrian facilities, public transit, and 
passenger rail to ensure mobility options for Iowans.p g y p
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Freight trends
 Iowa freight will increase but will not be uniform 
across all modes.
Mode 2009 (million tons) 2040 (million tons) Percent change
Truck 367.1 574.9 57%

Rail 57.9 83.0 43%

Water 10.9 15.9 46%

Air 0.01 0.1 900%

M lti l d 11 7 14 7 25%Multiple modes 
and Mail

11.7 14.7 25%

Pipeline 6.2 6.3 2%

Other 1 4 2 3 62%Other 1.4 2.3 62%

Total 455.4 697.5 53%
26



Average Annual Daily Truck Traffic 
(AADTT) 2010(AADTT), 2010
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Freight trends
 Iowa freight movements will continue to increase on 
certain highway corridors, primarily the National 
Highway SystemHighway System.
 In 2010, the NHS carried 85% of Iowa’s large truck 
traffic. 

 On the primary system as a whole, large truck traffic has 
increased by 123% since 1980. 
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Large Truck VMT on Primary System
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Freight Trends
 Increasing amounts of freight will continue to move 
through Iowa via rail mainlines.

B   8   d    ffi   l  i d  %  Between 1985 and 2009, traffic volumes increased 121% 
in rail car‐miles and 189% in rail ton‐miles.

 As value‐added production increases in Iowa  freight As value added production increases in Iowa, freight 
movements will also increase.
 Iowa is a leader in several areas involving value‐added 
manufacturing, such as food production and processing, 
ethanol and bio‐diesel production, and livestock 
production.production.
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Freight trends
 Iowa exports to other states and other countries will 
continue to increase.

I       h         Iowa exports to other states, 2009 vs. 2040

2009 2040 Percent Change

Millions of Tons 104.5 107.5 2.9%

 In 1999, Iowa exported $4.1 billion in goods to other 

Billions of Dollars $97.6 $103.8 6.4%

countries, which increased to $10.8 billion in 2010.
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Implications for transportation
 Freight trends

 Globalization and growth in both national and international 
trade are placing more demands on our freight systemtrade are placing more demands on our freight system.

 With value‐added production and overall economic activity 
increasing in Iowa, freight movements will increase.

 With freight projected to increase, the effects of congestion 
on freight mobility, reliability, and costs will need to be taken 
into consideration.

 With truck size and weight expected to increase, the impacts 
to infrastructure and operations need to be taken into 
consideration.consideration.
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Wrap up
 Chapter 2 will be posted to department website for 
broader review and comment

h // i d /i i i / h l http://www.iowadot.gov/iowainmotion/state.html
 Reminder: October workshop will cover Chapters 3 & 4
 Q ti     t ? Questions or comments?
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